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1. Postanowienia ogdlne
2.1. Podstawy prawne opracowania regulaminu

Podstawy prawne przyjete przy opracowywaniu regulaminu pracy transportu kolejowego na
bocznicy:

e Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego 2010 r. w sprawie
wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej sporzadzanego przez jej
uzytkownika - w wersji aktualnie obowiazujacej;

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane - w wersji aktualnie obowiazujacej;
e Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym - w wersji aktualnie obowigzujacej;

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na  stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczeristwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdow
kolejowych - w wersjo aktualnie obowigzujacej;

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie - w wersji aktualnie obowigzujacej;

o Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - w wersji
aktualnie obowigzujace;j;

» Instrukcja o technice pracy manewrowej Ir-9 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - w wersji
aktualnie obowiazujacej;

e Instrukcja o przewozie przesytek nadzwyczajnych Ir-10 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. -
w wersji aktualnie obowigzujacej;

» Instrukcja sygnalizacji le-1 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - w wersji aktualnie
obowiazujacej;

e Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Id-1 PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. - w wersji aktualnie obowigzujacej;

» Instrukcja organizacji pracy manewrowej OPRKI;
¢ Instrukcja utrzymania infrastruktury bocznicy kolejowej TRAKCJA S.A. IPRKI;
* Instrukcja o utrzymaniu i eksploatacji pojazdéw kolejowych TprxI.

2.2. Podstawy prawne eksploatacji bocznicy kolejowej

Podstawa prawng eksploatacji bocznicy jest prawo wieczystego uzytkowania - numer ksiegi
wieczystej WA3M/00170937/7.

2.3. Celizakres obowigzywania regulaminu

Celem niniejszego regulaminu jest usystematyzowanie i zrozumiate ustalenie zakresu i porzadku
pracy oraz czynnosci zwigzanych z wykonywaniem manewréw i prac tadunkowych na bocznicy
uwzgledniajacych bezpieczenstwo:

» pracownikéw transportu kolejowego,
» innych 0séb znajdujacych sie w rejonie prac manewrowych i tadunkowych, taboru kolejowego,
e innych srodkéw transportu i urzadzen tadunkowych na terenie bocznicy.

Ponadto zapewnienie utrzymania w nalezytym stanie technicznym toréw, rozjazdéw, urzadzen srk,
urzadzen tadunkowych, trakcyjnych, itp. w warunkach normalnych oraz podczas trudnych warunkéw
atmosferycznych (zima).
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Regulamin zawiera zasadnicze dane o bocznicy TRAKCJA S.A. na stacji Warszawa Praga
oraz postanowienia wynikajace z obowiazujacych przepiséw, instrukcji i zarzadzen, uwzgledniajacych
warunki miejscowe bocznicy.

2.4. Uzytkownik bocznicy kolejowej

Posiadaczem bocznicy jest TRAKCJA Spétka Akcyjna w Warszawie, 00 - 807 Warszawa, Al.
Jerozolimskie 100 Il p. W dalszej czesci tekstu uzywana bedzie nazwa ,bocznica TRAKCJA S.A.".

W imieniu posiadacza obiekt jest administrowany przez TRAKCJA Spétka Akcyjna, Oddziat
Zarzadzania Sprzetem i Maszynami.

2.5. Przeznaczenie bocznicy kolejowej

Bocznica odgatezia sie od toréw stacji PKP Warszawa Praga i przeznaczona jest do przyjmowania
i nadawania przesytek:

« w grupach wagonowych,
* w pojedynczych wagonach,

« oraz postoju i napraw wagonow oraz innego taboru, bedacego w dyspozycji TRAKCJA S.A.
(pojazdy specjalne).

2.6. Zakres stosowania przepiséw wewnetrznych

Na bocznicy stosuje sie:

 Instrukcja o utrzymaniu infrastruktury bocznicy kolejowej TRAKCJA S.A. wraz z zatacznikami
IpRKt;

« Instrukcja o eksploatacji urzadzen radiotagcznosci TRAKCJA S.A. Uprki;
« Instrukcja rewidenta taboru TRAKCJA S.A. Wprki;
« Instrukcja o utrzymaniu i eksploatacji pojazdéw kolejowych TRAKCJA S.A. Tprxi;

« Instrukcja eksploatacji obstugi i utrzymania urzadzern hamulcowych pojazdéw kolejowych
TRAKCJA S.A. HPRK|;

« Instrukcja organizacji pracy manewrowej TRAKCJA S.A. Oprxi;

« Instrukcja o zasadach przewozu przesytek, przesytek nadzwyczajnych, witasciwego zestawiania
pociagéw, wiasciwego rozmieszczania taboru i tadunku z zachowaniem dopuszczalnego
obcigzenia wagonu, nacisku na os i skrajni tadunkowej TRAKCJA S.A. Nprki;

 Instrukcja o postepowaniu w sprawie wypadkow i incydentéw kolejowych TRAKCJA S.A. Bpri.
2. Opis techniczny bocznicy kolejowej

2.7. Potozenie bocznicy kolejowej

Bocznica TRAKCJA S.A. jest bocznicg stacyjng i odgatezia sie od toru stacyjnego nr 143 stacji
Warszawa Praga, rozjazdem nr 675, na km 10,468 linii kolejowej nr 9 Warszawa Wschodnia - Gdarisk

Gtéwny.

Bocznica zajmuje 4099,5 m2 terenu kolejowego pod tory bocznicy.

Pujernnusc catkowila bocznicy wynosi 20 wagondw dwuosiowych lub 14 wagondw czteroosiowych.
2.8. Lokalizacja punktéw zdawczo-odbiorczych

Punkt zdawczo - odbiorczy dla podstawiania i zabierania wagonéw przez przewoznika znajduje sie
na torze nr 601 bocznicy i oznaczony jest tablica z napisem ,Punkt zdawczo - odbiorczy" (czarnymi
literami na biatym tle). Tablica umieszczona jest przed brama wjazdowa na bocznice, na wysokosci
styku rozjazdu nr 618.
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Tor nr 601 jest torem zdawczo - odbiorczym, na ktérym dokonuje sie przekazywania i przyjmowania
wagonow przez przewoznika.

Odlegtos¢ punktu zdawczo - odbiorczego od zwrotnicy odgateziajacej wynosi 815 m.
Profil toru nr 651 dojazdowego do bocznicy wynosi 0,0%o.

Tor zdawczo - odbiorczy lezy w poziomie 0,0%o.

Najmniejszy promien tuku wynosi R = 190.

Maksymalny nacisk osi na szyne wynosi 20 ton.

2.9. Tory bocznicowe

Wrykaz dtugosci toréw bocznicy.

, Dtugosé Dtugosé Pojemno$é w osiach
Numer toru| Przeznaczenie X . . R
catkowita uzyteczna obliczeniowych
651 dojazdowy 795 -
zdawczo
601 213 200 40
odbiorczy

Tor nr 601 jest zakoriczony koztem oporowym, przed ktdrym ustawiona jest tarcza zaporowa
nieoswietlona wskazujaca sygnat Z1 ,sté;".

Predkos¢ jazdy po torach bocznicy nie moze przekracza¢ 15 km/h.
Na bocznicy obowigzuje nawierzchnia typu S42 i S49.
2.10. Rodzaje i typy rozjazdéw oraz skrzyzowan toréw

Bocznica nie podsiada rozjazdow. W przypadku przetaczania wagondéw nalezy skorzystac
z dzierzawionego od PKP PLK rozjazdéw numer 618 i toru 603a.

2.11. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym
Bocznica nie posiada zwrotnic, posterunkéw nastawczych ani urzadzen srk.

Zwrotnice na torze dojazdowym do bocznicy (nr 651) sa nastawiane recznie przez druzyne
manewrows i nie posiadajg odcinkow izolowanych.

Zwrotnice usytuowane na torze dojazdowym nie sa o$wietlone.

Przeciwwagi zwrotnic pomalowane s3 do potowy na kolor biaty i kolor czarny wskazujac potozenie
zwrotnicy, zwrotnice sg przestawiane przez druzyny manewrowe.

Po zakonczeniu pracy manewrowej zwrotnice powinny by¢ przetozone w potozenie zasadniczy.
Na przeciwwadze czes$¢ pomalowana na kolor czarny jest zwrécona ku dotowi.

Rozjazdy nie posiadajag zamkéw zwrotnicowych.

Wszystkie rozjazdy sa pojedyncze, typu S49 o skosie 1:9 na podktadach drewnianych.

Koziot oporowy jest zaopatrzony we wskaznik Z1.

Wykaz zwrotnic:

Nr rozjazdéw i Zasadnicze Czy jest Sposéb obstugi i kto U .
iy ST == . wagi
wykolej nic potozenie oswietlona obstuguje
618 na tor nr 601 nie recznie - druzyna na torze
manewrowa dojazdowym
675 na tor nr 651 i recznie - druzyna na torze
manewrowa dojazdowym
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2.12. Przejazdy kolejowe

Przy bocznicy znajduje sie przejazd kolejowy - skrzyzowanie z droga kategorii D. Przejazd ten jest
dzierzawiony od PKP PLK S.A. Po obydwu stronach przejazdu znajduje sie znak G4 - krzyz
$w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym.

Zabezpieczenie przejazdu podczas przejazdu taboru nalezy do obowigzkéw druzyny manewrowej
zgodnie z postanowieniami Instrukgji Ir-9 (R-34), przy zachowaniu nastepujacych warunkéw:

1. predkos¢ jazy nie powinna przekracza¢ 20km/h, szybkos$¢ jazdy nalezy tak dostosowac aby
w kazdej chwili mozna byto zatrzymac tabor w bezpiecznej odlegtosci od przejazdu,

zblizajac sie do przejazdu maszynista obowiazany jest podac dzwiekowy sygnat ostrzegawczy,

w razie pchania taboru, manewrowy powinien znajdowac sie na pierwszym pojezdzie lub
poprzedzaé go oraz podawac odpowiednie sygnaty,

W razie dtuzszego manewrowania przez przejazd nalezy cyklicznie umozliwia¢ przejazd pojazdom
drogowym. Manewry nalezy przerwaé natychmiast dla umozliwienia przejazdu uprzywilejowanych
pojazdéw drogowych bedacych w akgji.

Odrzucanie wagondw jest zabronione.

2.13. Oswietlenie bocznicy kolejowej

Bocznica jest oswietlona jedynie dla celéw ochrony przed kradzieza.
Praca manewrowa dozwolona jedynie w porze dziennej.

2.14. Punkty tadunkowe, magazyny i place

Przy torze nr 601 usytuowany jest plac sktadowy o powierzchni okoto 3000 m2. W gtebi placu
sktadowego znajduja sie trzy obiekty magazynowe o kubaturze 90 m3 kazdy, do ktérych mozliwy jest
wjazd wdzkow widtowych. Na terenie bocznicy nie ma rampy roztadunkowej. Urzadzenia tadunkowe,
wagi wagonowe Do roztadunku wagondéw na bocznicy stosowane sg zurawie kolejowe oraz zurawie

samochodowe.
Bocznica nie posiada wagi wagonowe;.

Najblizsza waga wagonowa (kolejowa) znajduje sie na stacji Warszawa Praga. Jest to trzypomostowa
waga wagonowa elektroniczna o udzwigu 120 ton.

2.15. Bramy kolejowe
Bocznica jest ogrodzona i posiada zamykana brame wjazdowa.
Na bramie znajduje sie sygnat D1 - std;.

Brame zamyka i otwiera pracownik bocznicy. W czasie przejazdu lokomotywy lub sktadu
manewrowego brama musi by¢ zabezpieczona przed samoistnym zamknigciem.

2.16. Sygnaty, wskazniki i tablice
Na bocznicy znajduja sie:

e Sygnat Z1 na koZle oporowym

« Sygnat D1 na bramie wjazdowej

» Napis ,Punkt zdawczo-odbiorczy"

Do wzajemnego porozumiewania sie pracownikdéw zatrudnionych przy manewrach stuza
odpowiednie sygnaty okreslone w ,Instrukcji organizacji pracy manewrowej Opgg"
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2.17. Urzadzenia i srodki trakcyjne

Bocznica nie posiada wtasnej lokomotywy manewrowej. Wszelkie manewry zwigzane z obstuga
punktu zdawczo - odbiorczego moga by¢ dokonywane lokomotywa manewrowa przewoznika.

Manewry moga by¢ wykonywane pojazdami kolejowymi z napedem lub z wykorzystaniem:
 ciggnikéw szynowych,
s ciggnikéw drogowych,
¢ urzadzen mechanicznych.

Obsade czynnej lokomotywy stanowi jeden maszynista.

Lokomotywa manewrowa powinna posiada¢ czynny hamulec zespolony i reczny. Bez czynnego
hamulca zespolonego lokomotywa manewrowa nie moze by¢ uzyta do wykonywania manewréw.

Dopuszcza sie jazde wtasng maszyn budowlanych (ciagnik szynowy, zuraw kolejowy, palownica,
drezyna motorowa i innych).

2.18. Srodki tacznosci

taczno$é miedzy przedstawicielami bocznicy przewoznikiem i stacja Warszawa Praga jest
zapewniona za pomocg srodkéw tacznosci telefonicznej.

3. Zasady prowadzenia ruchu kolejowego miedzy bocznica kolejowa, a torami
zarzadcy infrastruktury kolejowej, warunki techniczne obstugi bocznicy
kolejowej

PrzewozZnik podstawia wagony na bocznice i zabiera z bocznicy w oparciu o plan obstugi bocznicy.
Plan obstugi bocznicy ustala przewoznik, uwzgledniajac wnioski uzytkownika bocznicy dotyczace
planu obstugi, jezeli nie spowoduje to wydtuzenia postoju wagonéw w oczekiwaniu na ich
podstawienie lub zabranie z bocznicy albo wyprawienie ze stacji.

Plan obstugi bocznicy przewoznik przekazuje uzytkownikowi bocznicy na pismie.
Plan obstugi bocznicy moze ulec zmianie:

¢ w razie zmiany rozktadu jazdy pociggdw,

« w przypadku zmiany warunkoéw pracy stacji,

« na wniosek uzytkownika bocznicy.

Obstuga planowa jest to obstuga dokonywana w terminie ustalonym w planie obstugi. Czas obstugi
bocznicy okresla sie w petnych godzinach.

Na czas obstugi toru zdawczo - odbiorczego wszystkie czynnosci zwigzane z roztadunkiem wagondéw
nalezy przerwac. Prace przy w/w czynnosciach wstrzymuje upowazniony pracownik bocznicy.

Najwiekszy dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 20 ton.

Nie ma ograniczen, co do rozstawu osi skrajnych podstawianych wagonow.
Predkos$¢ jazdy po torach bocznicy nie moze przekracza¢ 15 km/h.

Zdawanie i odbieranie wagonéw odbywa sie na punkcie zdawczo - odbiorczym.

TRAKCJA S.A. nie ma obowigzku grupowania wagonéw gotowych do zabrania ani podstawianych
wagonow.

Praca manewrowa systemem odrzutu jest zabroniona.

W czasie wykonywania manewréw lokomotywa manewrowa, wagony pchane zawsze musza byc
sprzegniete z lokomotywa.
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Wagony pozostawione na punkcie zdawczo - odbiorczym musza by¢ zabezpieczone przed
niepowotanym uruchomieniem hamulcem recznym i ptozami hamulcowymi posiadacza bocznicy.

Na bocznicy moze pracowac tylko jedna lokomotywa manewrowa.

Przed wjazdem i wyjazdem lokomotywy, sktadu manewrowego na tory zdawczo - odbiorcze
bocznicy, druzyna manewrowa obowigzana jest do dokonania nastepujacych czynnosci:

* sprawdzenie zajetosci torow,
« sprawdzenie utozenia lub utozenie i sprawdzenie drogi przebiegu,
« sprawdzenie zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem.

Na bocznice nie przyjmuje sie wagonow z tadunkiem niebezpiecznym.

Jednorazowo na punkt zdawczo - odbiorczy mozna podstawi¢ 20 wagonéw dwuosiowych.
4. Warunki prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy kolejowej

4.1 Podziat bocznicy kolejowej na rejony manewrowe

Tory bocznicy stanowig jeden rejon manewrowy.

4.2 Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdéw kolejowych po torach bocznicy
kolejowej

Maksymalna predkos$¢ jazd manewrowych na terenie bocznicy tor nr 601 i na torze dojazdowym
nr 651 nie moze przekracza¢ 15 km/h.

Manewry nalezy wykonywaé z bezpieczng predkoscia i z zachowaniem ostroznosci tak, aby nie
ucierpieli ludzie i aby nie uszkodzi¢ taboru, tadunkéw i urzadzen.

Predkos¢ jazd manewrowych nie powinna przekraczaé¢ 15 km/h oraz:
» 10 km/h gdy przetacza sie wagony z przekroczong skrajnia,
e 5km/h przy jezdzie sktadu manewrowego wagonami naprzdd.

Na pierwszym spychanym wagonie powinien znajdowac sie pracownik druzyny manewrowej, a gdy
nie moze on zaja¢ miejsca na pierwszym spychanym wagonie (brak stopnia) powinien poprzedzac
spychany sktad manewrowy celem ostrzegania o zblizajgcym sie taborze.

4.3 Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej

Manewry wykonuije sie jedynie sposobem odstawiania, czyli przestawiania taboru na odpowiedni tor
i odczepieniu danej grupy taboru po zatrzymaniu. Odstawianie (przetaczanie) moze by¢ wykonywane
pojazdem trakcyjnym, pojazdem drogowym, podciggarka i innymi urzadzeniami technicznymi
przeznaczonymi do przemieszczania pojazdéw kolejowych. Zabrania sie wykonywania pracy
manewrowej sposobem odrzutu na terenie bocznicy.

4.4 Usytuowanie pojazdéw trakcyjnych (lokomotyw) w sktadzie manewrowym

Podczas wykonywania manewréw lokomotywa manewrowa powinna sie znajdowac na poczatku lub
na koncu sktadu manewrowego.

4.5 Sprzeganie i rozprzeganie wagonow i lokomotyw

W czasie manewrowania wagony popychane powinny by¢ zawsze sprzegniete ze soba i pojazdem
trakcyjnym.

Zabrania sie recznego sprzegania i rozprzegania taboru bedacego w ruchu. Dozwolone jest natomiast
docisniecie taboru pojazdem trakcyjnym celem jego sprzegniecia i rozprzegniecia. Wejscie
pracownika druzyny manewrowej pomiedzy tabor moze nastapic¢, gdy tabor nie jest w ruchu.
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Sprzeganie i rozprzeganie taboru z pojazdem trakcyjnym dozwolone jest tylko na postoju. Sygnat na
wykonanie ruchu manewrowego po sprzegnieciu lub rozprzegnieciu taboru wolno da¢ dopiero po
wyjsciu pracownika spomiedzy taboru.

Sprzeganie i rozprzeganie przewodéw hamulcowych oraz zawieszanie na wspornikach przewodoéw
hamulcowych nieuzywanych do sprzegania nalezy do obowiazkéw druzyny manewrowe;j.

4.6 Obsada druzyn trakcyjnych i manewrowych i ich wyposazenie
Przy manewrach nalezy zatrudnia¢ pracownikow posiadajacych wymagane kwalifikacje zawodowe.
W wykonywaniu manewréw na bocznicy TRAKCJA S.A. uczestnicza:

o Nadzorujacy manewry,

« Manewrowy,

e Druzyna trakcyjna,

e Ustawiacz lub inny pracownik wykonujacy jego obowiazki, posiadajacy odpowiednie
kwalifikacje.

Zespét pracownikdw ztozony z ustawiacza i co najmniej jednego manewrowego nazywa sie druzyna
Manewrowa.

Druzyne trakcyjna lokomotywy manewrowej stacji stanowi jeden pracownik - maszynista.

Do wykonywania manewrdéw, jak réwniez do hamowania odprzegdw ptozami nie wolno zatrudnia¢:
» kobiet,
« 0s6b ponizej 18 roku zycia (mtodocianych),
« pracownikéw nie posiadajacych pierwszego stopnia zdolnosci do pracy.

Czynnosci wykonywane przez dyzurnych ruchu, nastawniczych, zwrotniczych podczas
niepilotowanych jazd manewrowych w podlegtym im okregu nastawczym polegaja na:

« ustaleniu planu jazd manewrowych i zapoznaniu z nim maszynisty,

« wydaniu zezwolenia na jazde manewrowa, ktére dla prowadzacego pojazd kolejowy z napedem
jest réwnoczesnie poleceniem wykonania ruchu manewrowego,

« obserwacji i jazdy manewrowej.

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach zobowiazani s3 Scisle przestrzega¢ obowigzujacych
ograniczen i miejscowych postanowien ujetych w regulaminie pracy bocznicy kolejowej. Pracownicy
powinny przestrzega¢ instrukcji prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy kolejowej
TRAKCJA S.A., ktora obowigzuje wszystkich pracownikéw zatrudnionych przy wykonywaniu
czynnosci zwigzanych z manewrami.

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni uzywa¢ podczas pracy przydzielonych im srodkéw
ochrony osobistej oraz odziezy i obuwia roboczego, zapewniajacych swobode ruchéw
oraz bezpieczenstwo osobiste.

Pracownicy zatrudnieni przy pracach manewrowych wykonuja swoje czynnoéci na wolnym
powietrzu i dlatego narazeni sa na bezposredni wptyw warunkéw atmosferycznych. Poniewaz prace
te wykonywane sa prawie wylacznie w ruchu, pracownicy ci musza mie¢ odziez i obuwie
zapewniajace im, oprécz koniecznej swobody poruszania sie, réwniez ochrone zaréwno przed
mozliwoscig wypadku w czasie pracy jak i przed opadami atmosferycznymi i temperaturami. Odziez
powinna by¢ obcista, jednak niekrepujaca ruchdéw, bez patek i zwisajacych czesci, poniewaz
manewrowy w czasie wchodzenia lub wychodzenia spomiedzy taboru moze zaczepi¢ o jego czesci
konstrukcyjne, co bywa przyczyng wypadku. Obuwie powinno umozliwia¢ swobodne wyjecia nogi
w przypadku zakleszczenia stopy w czesciach konstrukcyjnych nawierzchni kolejowej. Manewrowi
W czasie pracy narazeni sa na urazy gltowy spowodowane spadajacymi czesciami tadunku,
uderzeniami o tabor, dlatego tez maja obowigzek pracowania w kaskach ochronnych.
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Wszyscy manewrowi wyposazeni s3 w odziez ochronng robocza i sprzet ochrony osobiste;j.
Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni w czasie wykonywania pracy posiadac:

e choragiewke sygnatows i gwizdek,
e kask i rekawice ochronne,
e kamizelke ostrzegawcza.

Druzyna manewrowa powinna by¢ ponadto wyposazony w radiotelefon przenosny zapewniajacy
tacznosé z maszynista pojazdu trakcyjnego i nadzorujagcym manewry. llo$¢ i rodzaj sprzetu, jaki
powinni posiada¢ pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu manewrdw, okresdla instrukcja
prowadzenia pracy manewrowej.

4.7 Jazdy manewrowe przez przejazdy

Poniewaz przejazd przy bocznicy nie jest chroniony rogatkami, manewry moga odbywac sie tylko
przy zachowaniu nastepujacych warunkéw:

« predkosc¢ jazdy nie powinna przekracza¢ 5 km/h,
 zblizajac sie do przejazdu, maszynista obowigzany jest poda¢ dzwiekowy sygnat ostrzegawczy,

e w razie pchania taboru, manewrowy powinien znajdowac sie na pierwszym pojezdzie lub
poprzedzac go oraz podawac odpowiednie sygnaty.

W razie diuzszego manewrowania przez przejazdy nalezy cyklicznie umozliwia¢ przejazd pojazdom
drogowym. Manewry nalezy przerwac¢ natychmiast dla umozliwienia przejazdu uprzywilejowanych
pojazdéw drogowych bedacych w akgji.

Na bocznicy obowigzuje zakaz odrzucania wagonéw.

4.8 Dozwolona liczba wagonéw przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez
obsadzania hamulcéw recznych lub wtaczania hamulcéw zespolonych

Dtugos¢ sktadu manewrowego w czasie wykonywania manewréw moze wynosic:

Przy wiekszych grupach manewrowych powinien by¢
Pochylenie Bez obstugi hamulcow obstugiwany:
wagonowych 1) hamulec wagonowy reczny lub
2) hamulce zespolone na kazde rozpoczete

po,c\l:y?eonziil?r;cieli%o 20 wagonéw 20 wagonéw
1 do 2,5%0 15 wagonow 15 wagonéw

2,5 do 5% 12 wagonow 12 wagonéw

5 do 8%o 10 wagondéw 10 wagonéw

8 do 10%o 5 wagonow 5 wagondéw

Powyzej 10%0 3 wagony 3 wagony

4.9 Przetaczanie taboru kolejowego sila ludzka, przy uzyciu ciagnikéw drogowych lub
podciagarek wagonow

Dopuszcza sie przetaczanie wagondw bez uzycia szynowego pojazdu trakcyjnego na torze nr 601
bocznicy. Warunki przetaczania wagonow sita ludzka:

¢ szybkos¢ przetaczanego taboru nie moze przekracza¢ 3 km/h,
« wagony powinny by¢ ze soba sprzegniete,

e wolno przetaczac takg ilos¢ wagondw, aby w kazdej chwili mogty by¢ zatrzymane,
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« tor nalezy zabezpieczy¢ z obydwu stron poprzez wytozenie po jednej ptozie hamulcowej z kazdej
strony.

Wagony nalezy popychac przy naroznikach lub z boku wagonu, opierajac sie ramieniem o podtuzne
$ciany wagonu. Nie wolno znajdowac¢ sie przed, ani za wagonem.

Kierujacy manewrami wykonywanymi sita ludzka powinien posiada¢ odpowiednie kwalifikacje. Przed
rozpoczeciem pracy obowigzany jest pouczy¢ osoby zatrudnione przy tych czynnosciach oraz
nadzorowac ich wykonanie w taki sposéb, aby byto zachowane bezpieczenstwo ludzi, taboru i

przesytek.
Zabronione jest dokonywanie wszelkich ruchéw taborem za pomoca sity ludzkiej w czasie:
« wykonywania na tym torze czynnosci roztadunkowych,
e podczas znajdowania sie na torach bocznicy lokomotywy.
Zabrania sie uderzania wagonem o wagon w celu spowodowania jego rozruchu.
Zabrania sie zatrudniania do przetaczania wagonoéw sitg ludzka:
» kobiet,
« mtodocianych do lat 18.
Warunki przetaczania wagonow silnikowym pojazdem drogowym:
« dozwolona predkosé do 5 km/h,
* wagony musza by¢ ze sobg sprzegniete,
» w jednej grupie moze by¢ taka ilos¢ wagonéw, aby mogty by¢ w kazdej chwili zatrzymane,
» pojazd musi znajdowac sie na zewnatrz toru,

« kierowca pojazdu nie moze jednoczesnie wykonywaé czynnosci kierownika* manewrdw ani
manewrowego,

« fancuch lub lina uzyta do ciggniecia wagonéw powinna mie¢ dtugos$¢ co najmniej 2,5m.

Kierujacy manewrami powinien mie¢ odpowiednie kwalifikacje. Przed rozpoczeciem pracy powinien
ja omoéwi¢ a nastepnie dozorowac jej bezpieczne i prawidtowe wykonanie.

Przed rozpoczeciem pracy manewrowej silnikowym pojazdem drogowym tor nalezy zabezpieczy¢
z obydwu stron poprzez wytozenie po jednej ptozie z kazdej strony.

4.10 Uktadanie drég przebiegu dla manewréw oraz przektadanie zwrotnic rozjazdow

Droge przebiegu dla kazdej jazdy manewrowej na terenie bocznicy i torze dojazdowym nr 651
(poczawszy od rozjazdu nr 675) uktada i sprawdza prawidtowe jej utozenie druzyna manewrowa.

Druzyna trakcyjna i manewrowa ma obowigzek obserwowania, czy na drodze nie ma innych zagrozen
i przeszkod dla jazdy.

Podczas uktadania drég przebiegéw do obowigzkéw druzyny manewrowej nalezy:
« sprawdzenie stanu zamknie¢ nastawczych oraz stanu przylegania iglic do opornic,
« sprawdzenie czy nie ma czesci wykruszonych lub uszkodzonych w inny sposéb,

e sprawdzenie czy nie ma usterek lub odksztatcen stanowiacych zagrozenie dla prawidtowego
dziatania rozjazdu zamknie¢ nastawczych.

Jezeli tabor wjechat na zwrotnice z ostrza na nastawiona na jazde z innego toru i nastapito rozprucie
zwrotnicy, zabrania sie cofania taboru. Po stwierdzeniu, ze nie ma widocznych uszkodzen na
czesciach rozjazdu, przez ktére ma przejechac tabor, nalezy tabor ten usunag¢ z rozjazdu ruchem w
kierunku z ostrza zwrotnicy.
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Nastepny ruch taboru przez te zwrotnice moze odby¢ sie dopiero, gdy pracownik personelu
utrzymania stwierdzi nalezyty stan i prawidtowe dziatanie zwrotnicy, lub kierujacy manewrami
stwierdzi, ze jazda dalsza jest mozliwa i nie zagraza bezpieczenstwu ruchu (wykolejeniu), zgodnie
z instrukcja D-831.

O fakcie rozprucia zwrotnicy kierujacy manewrami obowigzany jest powiadomic¢ niezwtocznie
wyznaczonego pracownika bocznicy TRAKCJA S.A,

4,11 Gospodarka ptozami hamulcowymi i zabezpieczenie taboru kolejowego przed
zbiegnieciem
Do zabezpieczenia wagondw przed zbiegnieciem uzywane s3g ptozy hamulcowe.

Kazdy pojazd kolejowy z napedem motorowym TRAKCJA S.A. jest wyposazony w minimum 2 ptozy
hamulcowe.

Bocznica posiada 4 ptozy hamulcowe koloru czerwonego oznaczone symbolem TRAKCJA S.A. Ptozy
umieszczone sg w stojaku za bramg, na terenie bocznicy. Za wtasciwe ocechowanie ptéz
hamulcowych i catosciowg gospodarke ptozami hamulcowymi odpowiada wyznaczony pracownik
bocznicy TRAKCJA S.A. Ptozy nie uzyte do zabezpieczenia wagonéw, po zakoriczeniu pracy
manewrowej nalezy umiesci¢ we wspomnianym stojaku.

Nie wolno uzywa¢ ptéz uszkodzonych. W przypadku zauwazenia uszkodzonych ptéz hamulcowych
ustawiacz obowiazany jest przekaza¢ je do Oddziatu Zarzadzania Sprzetem i Maszynami TRAKCJA

S.A. celem wymiany na nowe.

Ptoze nalezy zaktada¢ na szyne w taki sposob azeby jedna z warg przylegata scisle do gtéwki szyny
od strony wewnetrznej a podeszwa ptozy objeta w catosci gtéwke szyny.

Ptozéw hamulcowych nie wolno zaktadaé w nastepujacych miejscach:

» bezposrednio przed i na ztaczach szyn,

* pa opornicy rozjazdu przed przylegajaca do niej iglica,

* narozjezdzie przed krzyzownicg i przed skrzyzowaniem tordéw,

* nazewnetrznym toku szynowym, gdy tor znajduje sie na tuku,

» tuz przed przejazdem i na przejezdzie,

» na szynie sptaszczonej lub ze sptywami.

5. Organizacje wykonywania pracy manewrowej na bocznicy kolejowej
5.1 Planowanie, organizowanie pracy manewrowej
Bocznica pod wzgledem organizacji i nadzoru pracy przewozowej stanowi jeden rejon manewrowy.
Bocznica pod wzgledem nastawiania drég przebiegu dla manewrdw, stanowi jeden okreg nastawczy.
Ruchu pociggéw na terenie bocznicy nie prowadszi sie.

Zasada jest, ze wagony - sktady manewrowe podstawiane na bocznice sg spychane a zabierane z
bocznicy s3 ciggniete lokomotywa manewrows. Przewozy taboru miedzy stacjag PKP a punktem
zdawczo- odbiorczym i miedzy punktem zdawczo-odbiorczym a bocznicg jak tez po uktadzie
torowym bocznicy dokonuije sie za pomoca jazd manewrowych.

Jazdy manewrowe z toréw bocznicy (i odwrotnie) na tory stacyjne musza by¢ kazdorazowo
uzgodnione przez kierujagcego manewrami ustawiacza z dyzurnym ruchu dysponujacym nastawni
Warszawa Praga, zgodnie z zasadami okreslonymi w instrukcji Ir-9 (R-34).
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W celu zapewnienia bezpiecznego i sprawnego dokonania obstugi bocznicy przyjmuje sie
nastepujace postepowanie:

* po przygotowaniu przez druzyne manewrowa na torach stacyjnych sktadu manewrowego do
obstugi bocznicy kierownik manewrow powiadamia o tym dyzurnego ruchu nastawni Warszawa
Praga i omawia z nim plan pracy manewrowej w zakresie zwigzanym z obstuga bocznicy,

e po utozeniu przez dyzurnego ruchu dysponujgcego drogi przebiegu i podaniu sygnatu
zezwalajacego na rozpoczecie jazdy manewrowej zgodnie z postanowieniami instrukcji le-1 (E-I)
nastepuje jazda sktadu manewrowego z toréw stacyjnych, torem nr 143 w kierunku toru
dojazdowego nr 651,

» torem nr 143 dojezdza do rozjazdu nr 675, przed ktérym kierujgcy manewrami zatrzymuje sktad
i przektada zwrotnice w odpowiednie potozenie a nastepnie podaje sygnat reczny zezwalajacy
na dalszg jazde torem nr 651 w kierunku bocznicy az do przejazdu drogowego,

« kierujacy manewrami zatrzymuje sktad manewrowy przed przejazdem, powiadamia
przedstawiciela bocznicy o zamiarze obstugi bocznicy,

e upowazniony pracownik bocznicy otwiera brame wjazdows i zabezpiecza jg przed samoistnym
zamknieciem w czasie przejazdu taboru (np. w wyniku silnego wiatru),

« kierujacy manewrami po upewnieniu sie, ze brama jest otwarta, droga przebiegu utozona
prawidtowo, podaje sygnat zezwalajacy na jazde sktadu manewrowego na bocznice,

« kierownik manewréw zatrzymuje sktad manewrowy na punkcie zdawczo - odbiorczym,

* po przyjeciu przez upowaznionego pracownika bocznicy wagonéw na punkcie zdawczo -
odbiorczym, ustawiacz omawia z nim zakres pracy manewrowej a nastepnie ja wykonuje,

+ zamierzonym wyjezdzie z bocznicy ustawiacz powiadamia dyzurnego ruchu dysponujacego
Warszawa Praga (radiotelefonem) a dalsze postepowanie jest analogiczne do wjazdu na
bocznice,

» droge przebiegu dla kazdej jazdy manewrowej na terenie bocznicy i torze dojazdowym nr 651
(poczawszy od rozjazdu nr 675) uktada i sprawdza druzyna manewrowa przewoznika.

Manewry nalezy wykonywac zgodnie z postanowieniami obowigzujgcych przepiséw, instrukcji oraz
niniejszym regulaminem.

Szczegdtowe postanowienia o pracy manewrowej zawiera Instrukcja Instrukcji organizacji pracy
manewrowe] Opgrgl.

5.2 Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowej

Manewry na bocznicy TRAKCJA S.A. nalezy wykonywac zgodnie z postanowieniami:
Instrukcji organizacji pracy manewrowej Opgrgi.

5.3 Praca manewrowa w ztych warunkach atmosferycznych i zimowych

1. Przygotowanie bocznicy do pracy w warunkach zimowych nalezy do obowigzkéw Posiadacza
bocznicy.

2. Przed okresem zimowym tj. od 15 listopada w wyznaczonym miejscu winny by¢ zgromadzone
nastepujace materiaty i sprzet:

* smar zimowy do smarowania rozjazdow i ptéz hamulcowych,
« topaty, miotty, skrobaczki i szczotki do czyszczenia rozjazdow,
» piasek do posypywania drog dojscia i miedzytorzy,

» 56l do posypywania miejsc, ktére nie powinny zamarzac.

Obowiazuje zakaz uzywania soli do rozmrazania rozjazdow i czesci rozjazdowych. W/w materiaty
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powinny by¢ utrzymane w ciggtej gotowosci do uzytku.

Kierownictwo bocznicy wyznacza pracownikéw, ktérych zadaniem bedzie posypywanie miejsc
niebezpiecznych i $liskich, oczyszczanie toréw i rozjazdéw ze $niegu i lodu.

Wszyscy pracownicy zatrudnieni na bocznicy a zwigzani z praca transportu kolejowego i obstuga
urzadzen roztadunkowych powinni by¢ zaznajomieni z obstugg sprzetu stuzacego do usuwania
skutkoéw zimy.

Kierujacym akcja zimowa w zakresie utrzymania przejezdnosci toréw bocznicy jest wyznaczony
pracownik bocznicy.

Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikéw i taboru kolejowego w czasie
wykonywania pracy manewrowej

Wstep na teren bocznicy jest dozwolony pracownikom tylko w miejscach wykonywania ich
CZynnosci.

Pracownik bocznicy powinien sam dba¢ o wtasne bezpieczeristwo podczas znajdowania sie na
terenie bocznicy i wykonywania swych obowigzkow.

Kazdy pracownik zatrudniony na bocznicy powinien w miare mozliwosci zwraca¢ uwage na
bezpieczenstwo innych oséb znajdujacych sie w zasiegu jego wzroku i ostrzegac je o ewentualnie
grozacym bezpieczenstwie.

Zabrania sie pracownikom bocznicy.

e chodzenia po torach i rozjazdach o ile nie wymagaja tego obowiazki pracownika,
» przechodzenia pod taborem lub po zderzakach,

» chodzenia pomiedzy taborem i rampa, magazynem, zasiekami itp.,

o przechodzenia przez tory bezposrednio przed nadjezdzajagcym taborem, jak réwniez
bezposrednio za przejezdzajagcym taborem,

o zblizania sie w skrajnie wagonéw bedacych w ruchu,

e zatrzymywania sie na przejazdach i przejsciach przez tory oraz stawiania nég na gtéwkach
szyn lub na podkfadach, przechodzenia przez tory obok stojacego na nich taboru gdy
odlegtos¢ od niego jest mniejsza niz 10m,

e przechodzenia pomiedzy stojgcymi wagonami jezeli odlegtosci miedzy nimi jest mniejsza niz
20 m,

« wskakiwania lub zeskakiwania z taboru bedacego w ruchu,
» jazdy na taborze podczas manewrdw na torach bocznicy,

e przechodzenia w zasiegu pracy urzadzen roztadunkowych podczas zatadunku lub roztadunku
wagonow,

e chodzenia po materiatach ztozonych na miedzytorzach lub pozostawionych po
dokonywanych robotach,

 jazdy wszelkimi pojazdami (rower, motocykl itp.) po miedzytorzach i sciezkach przy torze,
 chodzenia w rejonie toréw bez posiadania kamizelki ostrzegawczej,

« chodzenia w rejonie toréw w porze ciemnej bez latarki sygnatowej.

Wochodzac na tory trzeba przede wszystkim rozejrzec sie czy nie nadjezdza tabor.

Przez tory nalezy przechodzi¢ droga najkrétsza - prostopadle do osi toru.

Nie nalezy chodzi¢ miedzy tokami szyn, lecz zawsze srodkiem miedzytorza, zachowujac
odpowiednig odlegtos¢ od zewnetrznych krawedzi szyn.
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Podstawowe zasady bezpieczeristwa podczas wykonywania pracy manewrowej, podczas jazdy
na taborze nie wolno:

+ wychyla¢ sie poza skrajnie taboru,

» zajmowac miejsca na pochwach zderzakowych, sprzegach, na scianach bocznych i czotowych
weglarek lub platform, dachach wagonéw lub na szczycie fadunku,

» sta¢ bez trzymania na brzegu pomostu oraz jechaé stojac jednoczesnie na stopniach dwaéch
sgsiednich wagondw, ;

« jecha¢ na stopniach wagonu od strony ramp, ogrodzen oraz bram,
» przebywa¢ na stopniach bocznych lokomotywy,
» Podczas przetaczania wagonéw na torach bocznicy nalezy:

« przed dojechaniem lokomotywy do taboru, przy ktérym odbywaja sie czynnosci tadunkowe
zazadac przerwania tych czynnosci i zabezpieczy¢ tadunki znajdujace sie w wagonach przed
uszkodzeniami, ktére mogg powstaé podczas manewréw,

« zazada¢ odsuniecia od taboru na bezpieczna odlegtos¢ wszelkich pojazdéw drogowych
i wozkdw,

o zazada¢ zamkniecia drzwi wagonéw i opuszczania wagondw przez pracownikéw
zatrudnionych przy czynnosciach tadunkowych,

* sprawdzi¢ czy pomiedzy wagonami nie znajdujg sie ludzie,

e sprawdzi¢ czy na torze nie ma sprzetu tadunkowego, tadunkéw lub innych przedmiotéw
mogacych spowodowac uszkodzenie taboru lub jego wykolejenie,

» sprawdzi¢ czy sktadowany na placach tadunek znajduje sie poza skrajnia taboru i czy nie
obsunie sie w czasie jazdy.

Dla zapewnienia bezpieczenstwa, miedzytorze i tory powinny by¢ stale utrzymane w czystosci
i porzadku. O utrzymanie czystosci powinni dba¢ wszyscy pracownicy druzyn manewrowych jak
i zespotu utrzymania nawierzchni torowej.

Wszelkiego rodzaju studzienki i wgtebienia na miedzytorzach powinny by¢ nakryte, a miejsca
niebezpieczne np. wykopy, odpowiedni ogrodzone.

Kazdy pracownik manewréw powinien natychmiast zawiadomi¢ swojego bezposredniego
zwierzchnika o wszelkich usterkach i zagrozeniach zauwazonych w rejonie pracy.

Pracownik druzyny manewrowe] powinien zgtasza¢ sie do pracy odpowiednio wypoczety,
0 wyznaczonej godzinie oraz zobowigzany jest posiada¢ przepisowg odziez i obuwie, a takze
sprzet ochrony osobistej i niezbedne do pracy przybory - choragiewka sygnatowa, gwizdek a w
porze nocnej latarka sygnatowa. Bezwzglednie zabronione jest zgtaszanie sie do pracy po
spozyciu alkoholu lub uzywania go w czasie pracy. Jesli istnieje cien podejrzenia, ze pracownik
znajduje sie pod dziataniem alkoholu, nie mozna dopusci¢ go do pracy. W razie ujawnienia w
czasie pracy, ze pracownik znajduje sie pod wptywem alkoholu zostaje on odsuniety od
wykonywania czynnosci. Pracownik druzyny manewrowej powinien w czasie pracy zwrocic¢
uwage na wtasne i wspétpracownikow bezpieczenstwo a takze chronic tabor oraz tadunki przed
zniszczeniem lub uszkodzeniem. Pracownik zatrudniony przy manewrach ponosi osobisty
odpowiedzialno$¢ za kazde naruszenie obowiazkéw pracowniczych mogacych spowodowad
zniszczenie mienia spétki lub mienia spétce powierzonego.

Maszyniscie lokomotywy zabrania sie ze wzgledéw bezpieczenstwa:
e przewozenia w kabinie oséb postronnych,

» dopuszczenia do takiej sytuacji, aby tadunek na wagonie ograniczat pole widzenia podczas
manewréw i przemieszczania taboru,

Strona | 16



REGULAMIN BOCZNICY KOLEJOWE)

e prowadzenia lokomotywy w stanie nietrzezwym,

» uzywania lokomotywy niesprawnej technicznie,

« stosowania niebezpiecznych manewréw zagrazajacych zyciu pracownikow,

» dokonywania napraw i przegladéw w miejscach do tych celéw nie przeznaczonych,
» wykonywania manewrdéw bez ustawiacza lub kierownika pociagu,

« przekraczanie dozwolonej predkosci przy manewrach,

» ruszania z miejsca, gdy pracownicy obstugujacy tabor znajduja sie jeszcze miedzy wagonami
a rampa, magazynami a tadunkiem, nie opuscili wagondéw i nie usuneli sie poza skrajnie,
» przekraczania sity pociggowej lokomotywy,

e opuszczania lokomotywy bez wiedzy i zgody kierownika manewrow.

5.5 Ochrona przeciwpozarowa na bocznicy
Zabezpieczenie przeciwpozarowe na bocznicy nalezy do obowigzkéw posiadacza bocznicy
zgodnie z potrzebami wynikajacymi z przepisow i zarzadzen.

2. W przypadku zauwazenia pozaru na bocznicy tj. budowli, urzadzen lub taboru pracownik, ktéry
pierwszy zauwazyt pozar powinien natychmiast zawiadomic straz pozarna (tel. 998 lub 112) oraz
kierownictwo bocznicy TRAKCJA S.A. (tel.508 029 803). Do czasu przybycia jednostki
ratownictwa gasniczego zaalarmowani pracownicy przystepuja do gaszenia $srodkami bedacymi
w dyspozycji bocznicy.

3. W wypadku pozaru taboru kolejowego nalezy powiadomic¢ réwniez dyzurnego ruchu nastawni
Warszawa Praga (tel. 22 473 61 72).

4, W kazdym przypadku pozaru nalezy powiadomi¢ Policje i nie dopusci¢ do zatarcia sladéw pozaru.

6. Organizacja obstugi punktéw zdawczo-odbiorczych

1. Wagony ze stacji PKP na punkt zdawczo - odbiorczy podstawia i zabiera przewoznik wtasnymi
srodkami trakcyjnymi.

2. Jazdy sktadéow manewrowych ze stacji PKP i odwrotnie odbywaja sie na zasadzie jazd
manewrowych. O zamierzonej obstudze przedstawiciel przewoznika powiadamia
przedstawiciela bocznicy.

3. Zdawanie i odbieranie wagonéw na torach punktéw zdawczo - odbiorczych, dokonywane jest
przez przedstawiciela bocznicy a ze strony przewoznika przez kierownika manewréw.

4. Wijazd lokomotyw przewoznika na tory wewnetrzne bocznicy poza tory zdawczo - odbiorcze jest
zabroniony, chyba ze strony postanowig inaczej.

5. Przed kazdym wyprawieniem sktadu z i na tory punktu zdawczo - odbiorczego, winna by¢
dokonana uproszczona préba hamulca zespolonego.

7. Nadzér nad stanem technicznych i utrzymaniem obiektéw i urzadzen
infrastruktury kolejowej bocznicy, przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego

Zasady utrzymania odpowiedniego stanu bocznicy TRAKCJA S.A. okresla ,Instrukcja utrzymania

infrastruktury bocznicy kolejowej TRAKCJA S.A. Ipri” Utrzymanie bocznicy pod wzgledem

przydatnosci nalezy do obowiazkdw posiadacza bocznicy. Bezposredni nadzér nad stanem bocznicy
sprawuje upowazniony pracownik Oddziatu Zarzadzania Sprzetem i Maszynami lub upowazniona
firma zewnetrzna.

1. Do prac zwigzanych z utrzymaniem bocznicy wchodza:

» konserwacja,
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» przeglady biezace,
« remonty $rednie,
« remonty kapitalne nawierzchni i podtoza.
2. Na prace konserwatorskie sktadaja sie nastepujace czynnosci:
e smarowanie rozjazdéw,
« dokrecanie srub i wkretow,
» czyszczenie ztobkéw na przejazdach oraz krzyzownicach,
« smarowanie czesci przediglicowych, osad iglicowych, zamkéw zwrotnicowych,
e usuwanie $niegu i lodu,
« konserwacja latarn sygnatowych.
3. Do biezacego utrzymania toréw i urzadzen nalezy:
+ wymiana pojedynczych ztacz,
« usuwanie wybojéw,
» podnoszenie osiadtego toru,
* nasuwanie boczne toru,
* poprawienie uchylen szyn,
e nasuwanie szyn odpetztych,
» miarkowanie luzéw,
e odwodnienie toru,
e odchwaszczenie,
» oprofilowanie podsypki,
* wymiana podktaddw,
« utrzymanie przejazdéw.

Ponadto do prac biezacego utrzymania nalezy rowniez konserwacja i naprawa sygnatéw na
bramach i koztach oporowych oraz wskaznikéw na zwrotnicach i wykolejnicach.

4. Remonty $rednie jako kompleksowe powinny by¢ wykonywane w takim zakresie, aby w ciagu 2
- 6 lat zaleznie od typu nawierzchni, rodzaju podsypki, obciazenia toru i rodzaju trakcji nie
wymagaty innych robét z wyjatkiem remontéw biezacych.

5. Remonty kapitalne polegaja na catkowitej wymianie czesci sktadowych nawierzchni lub
niektérych jej elementéw.
6. Przynajmniej raz w roku posiadacz bocznicy dokona badania (przez upowaznione osoby) stanu
technicznego toréw bocznicy zgodnie z postanowieniami Prawa Budowlanego.
7. Podczas wykonywania robo6t na bocznicy zwigzanych z utrzymaniem toréw i rozjazdoéw nalezy
przestrzega¢ nastepujacych postanowien:
a) roboty moga by¢ wykonywane tylko przez upowaznionych i odpowiednio przygotowanych
pracownikow,
b) jezeli roboty maja by¢ wykonywane bez naruszenia ciggtosci ruchu, zatrudnieni przy tych
robotach pracownicy musza by¢ przepisowo zabezpieczeni w sposéb okreslony przepisami i

instrukcjami PKP PLK S.A. oraz nadzorowani przez specjalnego pracownika z odpowiednimi
kwalifikacjami,
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c) jezeli roboty maja by¢ wykonywane przy zamknietym torze, odcinek toru lub tor objety
robotami powinien by¢ sygnalizowany zgodnie z postanowieniami instrukcji o sygnalizacji le-
1 (El) tj. z obu stron miejsca robét powinna znajdowac sie tarcza zatrzymania ,DI",

d) przed przystgpieniem do robét drogowych bocznica powiadamia PKP PLK S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Warszawie o zakresie wykonywanych prac, przewidywanym terminie ich
zakonczenia oraz wynikajacych z tego tytutu obostrzeniach o ile prace te moga spowodowac
ograniczenia w pracy eksploatacyjnej bocznicy.

e) druzyna manewrowa podczas wykonywania pracy manewrowej powinna zachowac
szczegoblng ostroznos$¢ w miejscu wykonywania robét lub w ich sasiedztwie.

8. Jezeli stan techniczny bocznicy zagraza bezpieczenstwu ruchu, kolej moze zarzadzi¢
wstrzymanie dokonywania obstugi bocznicy, powiadamiajac o tym na pismie posiadacza
bocznicy. :

9. Wszystkie rozjazdy podlegaja ogledzinom i badaniom.
Ogledziny przeprowadza sie wzrokowo celem stwierdzenia czy w rozjazdach nie wystepuja:
1) czesci pekniete, wykruszone lub uszkodzone,

2) inne usterki lub odksztatcenia grozace naruszeniem prawidtowego dziatania rozjazdéw lub
urzadzen nastawczych.

3) Podczas ogledzin nalezy sprawdzi¢:

e stan techniczny rozjazdu oraz stan utrzymania go w porzadku i czystosci, a zwtaszcza
wolnej przestrzeni miedzy iglicami a opornicg oraz w ztobkach krzyzownic i opornic,

e stan iglic i ich umocowanie w osadzie opornic, krzyzownic ze szczegdlnym
uwzglednieniem dziobéw, szyn taczacych a takze potaczenn spawanych i ztacz
izolowanych,

e stan podrozjezdnic, stan wtasciwego podbicia i obsypania podsypka,

e stan sciggéw iglicowych, pretéw nastawczych, rozporek sworzni, ztgczek, zawleczek,
nitéw przytwierdzen czesci rozjazdowych do podrozjezdnic, stan potaczen srubowych
oraz prawidtowe zatozenie pokryw na zamkniecia nastawcze,

e stan smarowania zwrotnic

e dokfadnos$¢ przymocowania i dziatania zamknie¢ i urzadzen nastawczych, zamkniec
nastawczych i urzadzen stabilizujagcych potozenie iglic,

e stan wskaznikow zwrotnicowych i wykolejnicach oraz wtasciwe ich ustawienie w
stosunku do potozenia zwrotnicy i wykolejnicy,

e stan dokrecania $rub i wkretow,
e stan i wtasciwe dziatanie zamknie¢ nastawczych,

e stan iglic z uwzglednieniem czy nie maja peknie¢ i wyszczerbienn zagrazajacych
bezpieczerstwu ruchu,

10. Wszystkie rozjazdy podlegaja badaniom technicznym obejmujacym rewizje stanu technicznego
wszystkich czesci konstrukcyjnych i uktadu geometrycznego, sprawnosci ich dziatania, stanu
utrzymania oraz pomiaru szerokosci toru, niwelety i ztobkdw.

Badania techniczne obejmuja:
¢ badanie ogdlne stanu rozjazdéw,
e badanie stanu zwrotnic,

¢ badanie zamknie¢ nastawczych,
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e badanie krzyzownic,
e badanie toréw taczacych w rozjazdach i potaczeniach rozjazdowych.

Przy wszelkich robotach zwigzanych z utrzymaniem rozjazdéw nalezy sciSle przestrzegac
postanowien instrukgji ruchu, instrukcji utrzymania nawierzchni oraz instrukcji sygnalizacyjnej.

Zabrania sie przystepowania do robot przed nalezytym ostonieciem miejsca robot sygnatami
i zabezpieczenia zgodnie z wymogami instrukcji Id-1, le-1, Ir-1.

8. Wymagania kwalifikacyjne dla pracownikéw zwigzanych z transportem
kolejowym na bocznicy

Kwalifikacje zawodowe pracownikéw zwiazanych z transportem bocznicy (maszynista, pomocnik

maszynisty) okreslajg aktualnie obowiazujace przepisy prawne w tym zakresie.

9. Obowiazki pracownikéw zwiazanych z praca transportu kolejowego bocznicy

Ogolne obowiazki:

1. Zglosi¢ sie do pracy wypoczetym i sprawnym psychofizycznie w czasie i miejscu ustalonym
przez pracodawce.

2. Znad i przestrzega¢ postanowienia zawarte w regulaminie pracy bocznicy kolejowej, znaé
proces produkcyjny w zakresie potrzebnym do wykonywania pracy manewrowej w sposob
bezpieczny oraz zda¢ egzamin autoryzacyjny dopuszczajacy do wykonywania pracy z zakresu
znajomosci warunkéw lokalnych i obstugiwanych urzadzen.

3.  Wykonywaé przydzielone czynnosci sumiennie w sposéb zapewniajacy bezpieczenstwo
ruchu i pracownikéw zatrudnionych przy pracy manewrowej. Bezpieczenstwo ruchu powinno
mie¢ pierwszenstwo przed wykonywaniem innych czynnosci przydzielonych pracownikowi.

4. Zgtaszaé¢ przetozonym wszelkie zagrozenia mogace doprowadzi¢ do wypadku lub awarii w
ruchu kolejowym.

Stosowac sprzet ochronny i przybory sygnatowe przewidziane dla danego stanowiska.

Ostrzega¢ przed najechaniem osoby zatrudnione przy konserwacji lub naprawie toru i
Urzadzen znajdujacych sie w torze jak rowniez osoby doraZnie pracujace (np. usuwanie
$niegu, lodu itp.).

7.  Wspotpracowaé z pozostatymi pracownikami ruchu kolejowego w zakresie bezpieczenstwa
pracy i manewrowe;j.

8. Bezzwtocznie zawiadamiaé przetozonego o wszelkich zaktéceniach, ktére wystapity w toku
pracy manewrowej.

9. W razie zaistnienia awarii lub wypadku dazy¢ do szybkiego zatrzymania lokomotywy
manewrowej udzielenia pierwszej pomocy poszkodowanym i powiadomienia przetozonych.

10. Zaznajamiac sie ze zmianami w instrukcjach oraz zmianami warunkdéw lokalnych, ktére maja
wplyw na sprawne terminowe i bezpieczne wykonywanie tej pracy.

11.  Przestrzegac zasady bezpieczeristwa osobistego podczas wykonywania prac, ktére wynikaja
z ,Instrukgji obstugi urzadzen" przydzielonych pracownikowi oraz zasad poruszania si¢ po
tercnic kolcjowym.

12.  Odmoéwic¢ wykonywania polecenia, jezeli zagraza ono bezpieczernstwu pracy manewrowej lub
ludzi.

13. Powstrzyma¢ sie od wykonywania czynnosci wymagajacych petnej sprawnosci
psychofizycznej po uprzednim powiadomieniu przetozonego.

14.  Aktualizowac posiadane uprawnienia kolejowe przez:
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e uczeszczanie w ustalone dni i godziny na pouczenia okresowe i szkolenia z zakresu
bhp,

e zglaszanie sie na wymagane egzaminy okresowe, weryfikacyjne i kwalifikacyjne
wynikajace z przepiséw o transporcie kolejowym,

e poddawanie sie okresowym badaniom lekarskim i psychologicznym w wyznaczonych
terminach.

Zgtasza¢ wyznaczonemu przez Pracodawce pracownikowi przyczyne niemoznosci zgtaszania
sie do pracy w terminach zgodnych z obowigzujgcymi przepisami.

Obowiazki szczegbétowe:

Ustawiacz:

1.
2.

ustawiacz odpowiedzialny jest za celowe i terminowe wykonanie pracy manewrowej,
przed rozpoczeciem manewrdw i w czasie ich trwania ustawiacz ma obowigzek:

potwierdzi¢ zrozumienie polecenia wykonania okreslonej pracy manewrowej wydanego przez
dyspozytora,

zapoznac¢ maszyniste, druzyne manewrowa i innych pracownikéw zwigzanych z wykonaniem
pracy manewrowej ze sposobem wykonania zleconych manewréw,

przed podaniem sygnatu do maszynisty na uruchomienie trakcji, upewnic¢ sie, ze droga
przebiegu jest przygotowana i nie ma innych przeszkéd do jazdy, stan techniczny
doczepionych wagonéw nie zagraza bezpieczeristwu ruchu,

podawania sygnatéw manewrowych tylko w sposéb przewidziany w niniejszej instrukcji,

uwaznie obserwowac droge przebiegu i podawane inne sygnaty, aby w razie przeszkéd do
jazdy zatrzymac manewry,

stosowac¢ metody wykonywania pracy manewrowej dozwolone na danym terenie, ktére sg
okreslone w regulaminie pracy bocznicy kolejowe;j,

zgtosi¢ przetozonemu wykonanie zleconych manewréw lub przeszkéd w ich wykonaniu,

zabezpieczy¢ tabor przed zbiegnieciem w czasie manewrdw i po ich zakofnczeniu w miejscu i
w sposéb okreslony w regulaminie pracy transportu kolejowego na bocznicy,

zada¢ od przedstawiciela punktu tadunkowego usuniecia przeszkéd zagrazajacych
bezpieczenstwu ludzi i taboru.

Manewrowy:

Przed rozpoczeciem manewrdw i w czasie ich trwania manewrowy ma obowiazek:

rozprzegac i sprzegac tabor kolejowy,
przestawia¢ zwrotnice i wykolejnice,

powtarzaé w razie potrzeby sygnaty manewrowe,
zabezpieczad tabor przed zbiegnieciem,

inne czynnnsri 7wigzane 7 praca manewrowa, zlecone przez kierownika manewraw

Maszynista:

Maszynista wykonuje ruchy manewrowe lokomotywa na polecenie kierownika manewréw.

Podczas wykonywania pracy maszynista lokomotywy spalinowej ma obowigzek:

uwaznie obserwowac podawane sygnaty i Scisle sie do nich stosowaé, jezeli ich wykonanie
nie zagraza bezpieczenstwu pracownikéw i oséb postronnych lub powstaniu awarii,
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uwaznie obserwowac potozenie zwrotnic w drodze przebiegu i rozstawienie taboru na torach,
aby w razie przeszkody dojazdy zatrzymaé manewry,

uwaza¢ na bezpieczenstwo pracownikéw zatrudnionych przy manewrach oraz oséb
postronnych,

uruchamiaé¢ jazde manewrowa tylko na sygnaly przewidziane w Instrukcji a sygnaty
niezrozumiate uwazac za sygnaty ,sté;",

ostroznie dojezdza¢ do wagondw, aby uniknac silnych uderzern mogacych uszkodzi¢ tabor lub
tadunek,

powtarza¢ sobie wzajemnie sygnaty, jeZeli s3 podawane przez pracownika zajmujacego
w kabinie lokomotywy miejsce pomocnika maszynisty,

wykonywaé manewry sprawnie i zgodnie z zasadami dopuszczonymi na danym terenie, ktére
sa okreslone w regulaminie pracy bocznicy kolejowej,

maszynista zobowigzany jest do podawania sygnatéw akustycznych przed kazdym
uruchomieniem jazdy, przed przejsciami i przejazdami dla ostrzezenia oséb znajdujacych sie
na torach lub zbyt blisko toru, naduzywanie sygnatéw dzwiekowych jest zabronione

Postepowania w razie wypadku z ludzmi lub wypadku z taborem kolejowym

Posiadacz bocznicy w razie zaistnienia wypadku lub wydarzenia na terenie bocznicy
Zwigzanego z:

e pracownikami przewoznika,
e pracownikami bocznicy,
e osobami postronnymi,
e taborem kolejowym,
e pojazdami kotowymi
jest zobowiazany niezwtocznie do:
a) zorganizowania pierwszej pomocy poszkodowanym,
b) zabezpieczenia miejsca wypadku, wydarzenia,
c) powiadomienia w zaleznosci od potrzeb:
— kierownictwo bocznicy,

— kierownictwo przewoznika realizujgcego podstawianie wagonéw lub prace
manewrowa,

— kierownictwo przewoznika, z ktérym zawarto umowe,
— kierownictwo przewoznika, u ktérego wtaczono wagony.

Do czasu przybycia na miejsce wypadku lub wydarzenia, komisji sktadajacej sie
z przedstawicieli przewozZnika i bocznicy nie wolno podejmowac zadnych dziatan majacych
na celu usuniecie lub zatarcie $ladéw zdarzenia, co mogtoby spowodowaé utrudnienie lub
uniemozliwienie zbadania okolicznosci i przyczyn wypadku.

Wyijatek stanowia dziatania podjete dla ratowania Zycia i zdrowia oséb poszkodowanych
w wypadku lub majace na celu unikniecie np. katastroty ekologicznej.

Do wypadkéw i wydarzen wynikajacych z eksploatacji bocznicy zalicza sie: wykolejenie
taboru,
e zderzenie sie lub starcie taboru z taborem albo najechanie taboru na tabor, wézek,

e maszyne, przeszkode, jezeli spowodowato wykolejenie albo uszkodzenie taboru lub
tadunku,
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e pozary w taborze lub w innych miejscach, jezeli spowodowaty uszkodzenia taboru lub
tadunku,

e wypadki z ludzmi, zwigzane z ruchem taboru,

e wyciek cieczy z cystern wymagajacy zastosowania Srodkéw likwidacji zagrozenia
pozarowego, chemicznego, biologicznego.

4. Tabor kolejowy po kazdym wypadku musi byé zbadany przez stuzby techniczne
i zakwalifikowania do ruchu w celu unikniecia pézniejszych negatywnych nastepstw.

5.  Sprawy prowadzenia dochodzen w zwiazku z wypadkiem na bocznicy reguluja postanowienia
LInstrukcji o postepowaniu w sprawach wypadkéw i incydentéw kolejowych Berx.

6.  Zatajenie lub usitowanie zatajenia wypadku jest zabronione. Winnych zatajenia wypadku
nalezy pociagna¢ do odpowiedzialnosci.

7. W sprawie wypadku przeprowadza sie dochodzenie, ktére prowadzi komisja ztozona
z przedstawicieli przewoznika wraz z udziatem przedstawiciela bocznicy i ewentualnie
zarzadcy infrastruktury.

11. Wykaz adresow i numerdw telefonéw
Wykaz telefonéw ze strony TRAKCJA S.A.:
Oddziat Zarzadzania Sprzetem i Maszynami 508 029 803
Wykaz telefonow ze strony PKP PLK S.A.
Dyzurny ruchu WPA 224736181
Dyspozytor Zaktadowy 600 084 183
12. Postanowienia koncowe

1. Regulamin powinien by¢ utrzymywany na biezaco w stanie aktualnym przez Posiadacza
bocznicy, ktory o wszystkich zmianach powinien powiadamia¢ PKP PLK Zaktad Linii
Kolejowych w Warszawie.

2. Pracownicy obstugujacy bocznice (druzyny - manewrowe, maszynisci lokomotyw
manewrowych musza by¢ przeszkoleni ze znajomosci postanowien niniejszego regulaminu.

3.  Wszelkie zmiany i poprawki do niniejszego regulaminu wymagaja pisemnych uzgodnieri PKP
PLK Zaktadem Linii Kolejowych w Warszawie.

4. Regulamin sporzadzono w czterech jednobrzmiacych egzemplarzach, ktére otrzymuija:

PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie - dwa egzemplarze,
TRAKCJA S.A. - dwa egzemplarze.
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14. Wykaz zmian i uzupetnien

Lp.

Na stronie

Zmiana dotyczy

Nr i data
zarzadzenia

Obowiazuje
od dnia

Podpis







